KAKSIPYORAISET

Ride out -ohjelmatuotanto

LEGENDAT ELAVAT JA AJAVAT

Huippukallis tv-draama kertoo Jarno Saarisen elamasta ja kuolemasta.
Samalla se kuvaa, miten koruton silloinen kilpamoottoripyorailyn maailma oli.

Jukka Saastamoinen

unnelma oli sanalla sanoen
nostalginen, kun tuotantoyhtio
Funfarin masinoima vékijoukko
keraantyi Ahveniston moottori-
radalle Hdmeenlinnaan viime
syyskuun ensimmaisena torstaina.

Edessa oli pitka ja joillekin aika hikinenkin
tyopdivé, jonka aikana nayteltaisiin ja kuvat-
taisiin edesmenneesta autoinsinddri Jarno
Saarisesta kertovaa draamasarjaa. Kuudes-
ta 50 minuutin jaksosta koostuva sarja kul-
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kee tyonimella Ride out, ja se saa ensi-iltan-
sa Ylellda vuoden 2024 alussa.

Ahvenistolla keskityttiin kevaaseen 1973.
Kantahamaldinen asfalttirata sai toimia ku-
lissina niille legendaarisille Keski-Euroopan
areenoille, joilla Saarinen jahtasi samanaikai-
sesti kolmen luokan maailmanmestaruutta
nykyistd MotoGP:ta vastaavassa TT-ajossa.

Jo aiemmin kesélld Funfarin vaki oli tuot-
tanut aineistoa kahdesta historiallisesta Imat-
ranajosta. Ensin se oli lavastanut vuoden

1968 kisan, jossa Saarinen teki MM-debyyt-
tins4, ja sitten vuoden 1972 GP:n, jossa hén
varmisti ensimmaisen ja ainoaksi jadaneen
mestaruutensa.

Imatran tapahtumat kuvattiin kaupungin
klassisella katuradalla. Tosin varikkoa ei voi-
tu jarjestad autenttiselle pelipaikalle Imatran-
kosken urheilukentélle, vaan sille jouduttiin
rakentamaan uusi ndyttdmo Eméasalon me-
renrantamaisemiin Porvooseen.

Draamasarjaan ehdittiin tuottaa viime ke-

4. Rahaa kuluu yli 10 miljoonaa euroa ennen
kuin Funfarin tuottama draamasarja on
valmis.

san mittaan sellaistakin materiaalia, joka ker-
too Saarisen ja hanen teinirakkautensa Soi-
lin varhaisista vaiheista pariskunnan kotikau-
pungissa Turussa.

Kevaiksi vield Kroatiaan

Seuraavaksi filmikaravaani suuntaa Kroati-
aan. Sielld aletaan kuvata maaliskuun puolen-
valin paikkeilla keskieurooppalaista TT-maa-
ilmaa viiden vuosikymmenen takaa.

Sarjan kasikirjoittaja Sami Keski-Vahala
arvelee, ettd kevaan Balkanin-kierros kestaa
noin 10 viikkoa. Sen aikana on tarkoitus pis-
tdytyd myos ltaliassa ja kuvata muutamia
Monzassa tapahtuneita hotellikohtauksia.
Kuten varttuneempi kansanosa muistaa, Saa-
rinen koki traagisen kohtalonsa nimenomaan
Monzassa. Pdivamaara oli 20. toukokuuta
1973.

Keski-Vahala myontaa, ettd taman tyyppi-
nen tv-draama vaatii jykevan tuotantokoneis-
ton. Esimerkiksi Imatralla ja Ahvenistolla jar-
jestetyt kuvaukset veivat useita paivig, ja nii-
hin osallistui kymmenien néyttelijoiden ja tek-
nisten henkildiden liséksi massiivinen vapaa-
ehtoisten avustajien katras. Avustajia saattoi
olla yhden kuvauspaivéan aikana jopa 300.

Kroatiaan ldhtee Suomesta parinkymme-
nen hengen ydinporukka. Nayttelijoitd sinne
palkataan muun muassa Englannista, Itali-
asta ja Belgiasta. Avustajat pestataan paikan
paalta Kroatiasta.

"Jaa ettd kuulostaa ty6laalta? Niin minus-
takin. Tallaisen systeemin pystyttdminen on
aikamoinen homma huolimatta siit4, ettd nyt
ei olla tekeméassa dokumenttia vaan illuusio-
ta”, Keski-Vahala sanoo.
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Kuvauksia on tehty muun muassa Himeenlinnassa, }

Imatralla, Porvoossa ja Turussa. Maaliskuussa
ydinjoukko matkaa Kroatiaan.

Ohjaaja loytyi Ruotsista
Viisikymppinen Keski-Vahala on tasavallan
tuotteliaimpia ja arvostetuimpiakin kasikir-
joittajia. Han valmistui Teatterikorkeakoulusta
1990-luvulla ja tyoskenteli aluksi naytelmien
puolella. Talla vuosituhannella Keski-Vahala
on paneutunut elokuvien kasikirjoituksiin ja
kunnostautunut erityisesti Mika Kaurisma-
en hovihankkijana. Esimerkiksi Veljekset, Tie
pohjoiseen ja Eldmaltd kaiken sain ovat kak-
sikon yhteistyon tuloksia.

Keski-Vahéla on yksi kolmesta Funfarin
osakkaasta. Kaksi muuta ovat tuottaja Timo

Vierimaa ja nayttelija-kasikirjoittaja Ville Myl-
lyrinne.

Keski-Vahala sanoo, etta ajatus Jarno Saa-
risesta kertovasta tv-draamasta tuli Vieri-
maalta vuoden 2017 alussa. Siitd Funfarin
vaki lahti pohtimaan, miten aihe voisi toimia
fiktiona. He tekivat teemasta parikymmensi-
vuisen konseptin, jonka he esittelivat Ylen
draamapaallikdlle Jarmo Lampelalle. Tama
tunsi Saarisen tarinan vanhastaan, ja yhteis-
tyosopimus Ylen kanssa syntyi sutjakkaasti.

Aluksi Keski-Vahala ja kumppanit kaavai-
livat, etta sarjalla voisi olla toinenkin kasikir-

Roolitustoimisto Helsinki Casting on varmistanut, etta nayttelijit ja avustajat on puettu ja meikattu aitoon

1970-luvun henkeen.
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ASENTAJAVELHO LOIHTII KALUSTON KUNTOON

Kari Karttiala oli oiva valinta moottoripyorista vastaavaksi paamekaanikoksi.

to tuli Matti Paukkoselta. Tama sanoi edustavansa Juha Saa-
rista, joka vastaa kaikesta auto- ja moottoripyorakalustosta

Jarno Saarisesta kertovassa draamasarjassa.
Juha Saarinen, jolla ei ole edesmenneen mestariajajan kanssa
muuta yhteista kuin sukunimi, etsi Paukkosen mukaan ihmist4, joka

Kénnykké kilahti Kari Karttialan taskussa vapun alla 2022. Soit-

Tuotantoyhtion pestaama Kari Karttiala tuntee moottoripydrien tekniikan - kuten
taman vaihdelaatikon, joka kuuluu vuosimallin 1972 Yamahaan.
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pystyisi hankkimaan ja huoltamaan kuvauksissa tarvittavat mootto-
ripyorat.

Kolmikko sopi neuvonpidon Neste K:n huoltoasemalle Keha Ill:n
varteen Vantaan Koivukylaan. Huoltamo kulkee alan miesten ja nais-
ten suussa Kehakessan nimella.

Karttialan ensimmainen vastaus oli ehdoton ei. Han oli ollut jo mon-
ta vuotta elékkeelld, ja hanta ei kiinnostanut tippaakaan ajatus siita,
ettd hanen pitéisi ryhtya haalimaan 50 vuotta vanhoja kisapydria ja
saattamaan ne pikavauhtia ajokuntoisiksi ja muutenkin alkuperdiseen
kuosiinsa.

Iimeisen hyvin osasi Juha Saarinen kuitenkin asiansa esittaa: heti
ensimmaisena vapun jalkeisena arkipdivana Kari Karttiala allekirjoit-
ti tydsopimuksen, jonka nojalla hén otti hoitaakseen moottoripyoris-
ta vastaavan paamekaanikon pestin.

Karttiala tunnustaa, ettd urakasta tuli huomattavasti oletettua ran-
kempi.

"Alun perin suunniteltiin, etta tekisin ensin 20 péivaa valmistelevaa
tyota ja sen paalle nelja nelipaivaista kuvausviikkoa.”

"Ne tunnit tulivat tayteen jo toukokuussa. Nyt olen painanut toita
ilman minkaanlaista katkosta yli kahdeksan kuukautta. Homma on
minun osaltani ohi vasta kesakuun lopussa, jolloin pyorat on tuotu
takaisin Kroatiasta ja palautettu kunnostuksen jalkeen omistajilleen.”

Konkari tuntee mp-maailman

Kari Karttiala oli erinomainen valinta pdamekaanikon tehtaviin. Han
edustaa vuosikertaa 1950, ja han on puuhannut moottoripydrien pa-
rissa koko ikdnsd. Han ajoi aikoinaan samoissa kisoissa kuin Jarno

4

Leikkiyleiso hurraa, kun feikki-
Lansivuori ampaisee muka
Salzburgringin suoralle.

4

Jarno Saarisen leski Soili Karme
on antanut ainutlaatuista
asiantuntijatietoa tv-draaman
tekijoille.

Saarinen, ja mydhemmin han kilpaili menestyksekkaasti sivuvaunul-
listen luokassa.

Ajajauransa jalkeen Karttiala on vielad toiminut poikiensa Timon ja
Teron mekaanikkona sikéli kun on omilta classic-luokan harrastuk-
siltaan ehtinyt.

Tasta kaikesta lajituntemuksesta ja tunnettuudesta oli Karttialalle
suunnattomasti hyotyd, kun han lahti etsimaéan ja vuokraamaan ka-
lustoa eri puolilta Suomea. Silti han joutui vakuuttamaan monelle
pyoranomistajalle pitkdan ja hartaasti, ettéa naiden aarteita kasitel-
|aan asianmukaisesti ja etta ne ovat takaisin tullessaan vahintaan
yhta hyvassa kunnossa kuin lahtiessaan.

Joukossa maailmanluokan helmia

Tuotannon vaki oli edellyttanyt, ettéa pyorien pitaa olla vuosimallia
1968-1973 ja niin sanotusti kuvankestavia. Kaikkiaan niita tarvit-
tiin reilut 60 kappaletta. Jotkut vuokrapydrat olivat valmiiksi niin hy-
vassa kunnossa, etta ne voitiin karrata perushuollon kautta suoraan
kuvauksiin.

Toiset taas tulivat Karttialan ja hdnen seitsenhenkisen mekaanik-
koporukkansa kasittelyyn kirjaimellisesti pahvilaatikkoihin purettui-
na. Mukaan mahtui sellainenkin yksil6, josta puuttui koko kytkinjar-
jestelma. Senkin Karttialan joukot saivat lopulta toimimaan.

Kalustosta I6ytyy myos muutama maailmanluokan harvinaisuus —
kuten 500-kuutioinen Husqvarna vuodelta 1968. Niitd on valmistettu
vain kolme kappaletta.

Melkoinen helmi on Jouko "Jocke” Ryhdsen omistama 500-kuuti-
oinen Benellikin. Se on kopio pyorasté, jota Benellin tehdas tarjosi
Saarisen ajettavaksi kaudelle 1973.

Saarinen kavi kaatumassa testipyoralla Italiassa ja totesi pitayty-
vansd Yamahassa.

Karttiala sanoo, ettéa kaikki pyorat on vakuutettu tdysimaaraisesti.
Niiden yhteenlaskettu vakuutusarvo nousee kirkkaasti puolen miljoo-
nan euron paremmalle puolelle. B
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Yksi tv-draaman rekvisiittalaitteista on Kari Karttialan oma Yamaha TZ250D, joka
on tasmalleen samanlainen kuin Jarno Saarisen vuonna 1973 ajama tehdaspyora.
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Kasikirjoittaja Sami Keski-Vahala korostaa, ettd nyt
ei tehdi dokumenttia vaan luodaan illuusiota.
Vaikka perustarina seuraa tosiasioita, sarja on
fiktiota.

"Tepi Lansivuorella” on ilmiselvia
kaynnistysvaikeuksia.

joittaja. Esilla oli jo yksi italialainen nimi. Pi-
an kuitenkin selvisi, ettd kahden kirjoittajan
malli olisi kielisekamelskan takia hankala.
Siksi sovittiin, ettd Keski-Vahala kirjoittaa ta-
rinan alusta loppuun itse.

Ohjaajaksi valikoitui ruotsalainen Simon
Kaijser.

"Haimme ihmist§, joka hallitsee intiimin
draaman ja pystyy ohjaamaan myds toimin-
taa. Simon oli aikaisempien tdidensé ansi-
osta ehdokaslistan karkipaassa heti. Sitten
kavi ilmi, etta han ajaa itsekin moottoripy®-
ralla rataa. Kun han oli lukenut konseptin ja
kasikirjoituksen, han totesi, etta projekti oli
kuin tehty hanelle.”

Nayttelijoiden 16ytdminen oli "vaikeaa ku-
ten aina”. Keski-Vahala on kuitenkin lopputu-
lokseen tyytyvdinen. Han myos huomauttaa,
ettd kaikki ajokohtaukset on tehty stuntma-
nien voimin. Néayttelijat eivat ole koskeneet
pyoriin kdytdnnosséa katsoen ollenkaan.

Jarnoa draamasarjassa esittdd Tom Rej-
strom. Soilia ndyttelee Saana Koivisto.

Roolihahmoissa oltava rosoa
Draaman juonesta Keski-Vahala sanoo, et-
ta se kertoo Jarnon ja Soilin tarinan tosiasi-
oita seuraten. Han kuitenkin painottaa, etta
sarja on fiktiota.

Filmilla esiintyvat kaikki tuon aikakauden
suuret kuljettajat Giacomo Agostinia ja Phil
Readia myoten.

TV-tuotantoa varten on jarjestetty yhteensi
noin 60 moottoripyoraa.
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"Kasikirjoittajan tehtdvana on kaivaa ensin
esiin se, mita on oikeasti tapahtunut. Sen jal-
keen han voi ryhtya miettimaan, miten se
kaikki voisi toimia fiktiona”, sanoo Keski-Va-
hala.

Han lisaa vield, ettd kasikirjoittaja ei saa
antaa todellisista henkildista liian siloteltua
kuvaa. Elokuvahahmoilla pitaé olla kerrotta-
vaa, silld hdnen mukaansa oikean ihmisen
elama ei rajaudu koskaan niin selvéapiirteisik-
si teemoiksi kuin se voi sepitetyn henkildn
kohdalla tehda.

Sarjassa esiintyy tekaistuja pahiksia — esi-
merkiksi Bernie Ecclestone -tyyppinen mo-
guli, joka ei valita vahaakaan ajajien turvalli-
suudesta mutta sitdkin enemman rahasta.
Roolinsa saa myds tupakkateollisuuden sat-
raappi, joka asettaa mestariajaja Saarisen
vaikeiden eettisten valintojen eteen.

Levityssopimuksia hierotaan yha
Saarisdraama on suomalaisittain poikke-
uksellisen kallis tv-sarja. Kun se julkistettiin
heindkuussa, budjetin loppusummaksi ilmoi-
tettiin 9 miljoonaa euroa. Loppukesésta va-
layteltiin jo 10 miljoonan euron lukemaa. Nyt
Keski-Vahala sanoo, etta kulut ovat olleet ra-
jussa kasvussa ja ettd 11 miljoonaa alkaa ol-
la ldhelld totuutta.

Sarjan kansainvilisesta levityksesta Kes-
ki-vahala ei voi puhua tésséa vaiheessa mi-
taan. Han vain sanoo, etta levityksesta vas-
taa ulkopuolinen yhtio, joka myy esitysoikeuk-
sia eri kanaville ja alustoille useamman vuo-
den ajan.

"Sopimuksia hierotaan parhaillaan. Sarja
menee aikanaan kymmeniin maihin, mutta
minne ja milloin tarkalleen, sita en viela tie-
da"m




KAKSIPYORAISET

Nykyaikainen elektroniikka parantaa
moottoripyordilyn turvallisuutta
vihentimatta ajoelamyksia.

'

Kaksipyoraisten turvallisuuden parantamiseksi on otettu
kayttoon samanlaista tekniikkaa kuin autoissa. Tehokkaiden
prosessorien ja kehittyneen anturiteknologian merkitys kasvaa.

Juha Kiiskinen

iristyneiden paastomaaraysten
takia seka kehittyvan elektro-
niikan ja kasvaneiden suoritus-
kykyodotusten myo6téa kaksipyd-

disten moottorinohjaus on jar-

jestetty samaan tapaan kuin autoissa tai
muissa nykyaikaisissa ajoneuvoissa.

Tunnistimien ja antureiden vélityksell& ke-
rataan tietoa moottorin toiminnasta ja toi-
mintaolosuhteista.

Kerattya tietoa verrataan moottorinohja-
uksen muistimatriiseihin tallennettuun da-
taan. Taman perusteella moottorinohjauksen
toimilaitteille, kuten suihkutusventtiileille, sy-
tytyslaitteille ja kaasuldppien kayttémootto-
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Kolmen ohjainlaitteen (IMU, ABS ja ECU) seki etututkayksikon ja
mittariston yhteistoiminta mukautuvan vakionopeussaatimen

(ACC) ohjauksessa. Kyseessi BMW-moottoripyirdi.

Kawasakin [ IMU

automaattinen

Auto High Beam
-valonvaihtosovellus.
Vaihto lahivalolle
tapahtuu valoherkin
tunnistimen ja
lastuaivon ohjaamana,
mutta halutessaan
kuljettaja voi toki
deaktivoida
toiminnon. }

BMW K 1600 GT
-mallin sopeutuvan
vakionopeussaatimen
tutka skannaa pydrin
edessi olevaa aluetta.
Tutkan tarkka
suuntaaminen eli
kalibrointi on
oleellista, jotta
jarjestelmi toimisi
tarkoitetulla tavalla
tai ylipaansa
ollenkaan.

—l- ABS}"ACC Radar :*
) )
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Engme

Auto Hi Beam
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reille annetaan kuhunkin tilanteeseen sovi-
tettuja ohjauskéaskyja.

Yha useammin kuljettajalla on mahdolli-
suus valita ajotaitoihinsa, mieltymyksiinsa ja
olosuhteisiin sopiva ajo- tai kdyttotila use-
ammasta vaihtoehdosta. Taméan myota kul-
jettajan vasemman kaden peukalolle on tul-
lut ajo- tai kéyttotilan valintaan ja operointiin
liittyvia lisatehtéavia.
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Kolmen ohjainlaitteen kopla
Lukkiutumattomat ABS-jarrut ovat alkaneet
yleistyd moottoripyorissa varsin nopeasti. Ta-
ma on seurausta EU-tyyppihyvaksyntamaara-
yksista ja kehittyvasta tekniikasta, silla ABS-
jarjestelman laitteet on saatu aikaisempaa
pienemmiksi. Samalla niiden hinnat, ainakin
isossa kuvassa, ovat laskeneet.

Vaikka ABS-jarjestelman tarkein toimen-

kuva on pitda huoli mahdollisimman turval-
lisesta ja tehokkaasta jarrutustapahtumasta,
silla on merkitysta turvallisen ajamisen kan-
nalta silloinkin, kun jarruihin ei kosketa.
Yhdessa inertiamittausyksikén (IMU) ja
moottorin ohjausyksikon (ECU) kanssa ABS-
keskusyksikké muodostaakin kolmen ohjain-
laitteen koplan, jonka myotavaikutuksella kul-
jettaja ja pyora voivat selviytya kiperastakin
tilanteesta ilman haaveria. Yksikdiden valis-
ta dataa liikutetaan suuren siirtokapasiteetin
omaavassa digitaalisessa tietovaylassa.

Inertiamittausyksikko IMU

Nykyisin on alettu kayttaa kaksipyoraisen tur-
vallisuutta edistavaa IMU-inertiamittausyk-
sikkda. IMU on lyhenne sanoista Inertial Me-
asurement Unit.

IMU:n tehtavana on mitata kaksipyodraisen
liiketiloja kolme akselin suhteen kuuteen eri
suuntaan, joita ovat kdantyminen, rullaus ja
kallistus seka pitkittadiset ja pystysuuntaiset
kiihtyvyydet. Toiminnassaan inertiamittausyk-
sikko hyddyntaa pintamikromekaniikan mit-
tauselementteja.

Pelkistettyna IMU parantaa moottoripyo-
ran turvallisuutta, ja yksikon véalittdmaa tie-
toa kdytetddn muun muassa ABS-jarrujen
esiasetuksiin, optimaalisen vetopidon hallin-
nan kontrollointiin ja keulimisen ehkaisemi-
seen.

ohjaukseen

Autoissa kdytetaan entistd enemman tutkia
ja kameroita, jotta autot olisivat turvallisem-
pia ja mukavampia. Uudessa, varsin tavalli-
sessakin henkilévaunussa alkaa olla ADAS-
systeemejd, joiden ndin laajaa kayttda olisi
ollut vaikea hahmottaa vield 10 vuotta sitten.
ADAS tulee sanoista Advanced Driver Assis-
tance System, joka on véljasti suomennettuna
kehittyneet kuljettajan avustusjarjestelmat.

Vuosituhannen alussa eteenpdin luotaa-
vaa tutkaa kaytettiin mukautuvan vakiono-
peussaatimen (ACC) ohjaukseen. Sittemmin
tehtavakuvaus on laajentunut. Autoissa on
my0s otettu kdyttoon seka kameroita etta
Lidar-tunnistimia, jotka toimivat kukin omilla
vahvuuksillaan.

Kameran tehtédvana on tunnistaa liikenne-
merkit ja ajoratamerkinnét. Lidaria voi puo-
lestaan kutsua monipuoliseksi, optiseksi tut-
katunnistimeksi. Samalla ADAS-jarjestelmi-
en tietojen koontia ja esimerkiksi kuvatieto-
jen kasittelya on voimallisesti pyritty viemaan

Boschin valmistama IMU-yksikkd, joka kiinnitetaan
ruuveilla tukevasti runkoon mielelldan lahelle
moottoripyorin painopistetta.

kehittyneemman keinoélyn suuntaan. Tdma
palvelee tulevaisuuden tarpeita, kun autono-
misesti liikkuvista ajoneuvoista halutaan sci-
fin sijaan tehda aitoa todellisuutta.

ADAS ja ARAS

Kaksipyoraisissa ensimmaiset tutkasovelluk-
set otettiin kdyttoon jokunen vuosi sitten, ja
aluksi niin ikdan mukautuvan vakionopeus-
saatimen ohjaukseen.

Vahan myohemmin markkinoille tuli en-
simmainen moottoripydrd, merkiltdan Duca-
ti, johon asennettiin tutkatunnistin niin eteen
kuin taakse. Samalla — ainakin tédssé kohtaa
— autojen yhteydessa kaytetty ADAS vaihtui
lyhenteeseen ARAS, joka tulee sanoista Ad-
vanced Rider Assistance System.

Hiljattain Kawasaki tiedotti Auto High
Beam -sovelluksesta, jota kadytetdan ainakin
Ninja H2 SX -uutuusmallissa. Kyseessa on
toiminto, jossa valoherkan tunnistimen avul-
la tarvittaessa ohjataan kaukovalon auto-
maattista vaihtumista ldhivalolle. Lisdksi tas-
sa Ninja-mallissa on kaksoistutka.

Muiden vastaavanlaisella laitteistolla va-
rustettujen moottoripyorien tapaan myos Ka-
wasakissa on perinteisen mittariston sijaan
graafinen TFT-varindyttd, joka on toiminnal-
linen osa ARAS-jarjestelmén kokoonpanoa.
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kuljettajaa Iahestyvasta pyorasta.

« Ducatin kéyttimé ja Boschin
valmistama kompaktimittainen
etututka Multistrada V4 -mallissa.

4. )\BS-keskusyksikot ovat pienentyneet ja
keventyneet tekniikan kehittyessa. Kuva
Suzukin kayttamista ABS-laitteistoista.
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Kompaktia tutkateknologiaa

Ducati on kehittényt yhdessa Boschin kans-
sa ARAS-teknologiaa, joka mahdollistaa pie-
nikokoisten (70 x 60 x 28 mm) tutkien hel-
pomman asentamisen kaksipyoraisiin. Kak-
sipyoraisissa kun on selvasti autoja vahem-
man tilaa kdytettavissa. Kompakti tutka pai-
naa ainoastaan 190 grammaa.

Kuten aikaisemmin todettiin, etututka toi-
mii mukautuvan vakionopeussaatimen sen-
sorina, joka saataa hallitun jarrutuksen ja
kiihdytyksen avulla automaattisesti etdisyyt-
ta edelld oleviin ajoneuvoihin. Etédisyyden voi
valita neljan eri asetuksen mukaan ja sdadin
toimii nopeusalueella 30-160 km/h. Liséksi
tutka pyrkii estdméaan tormayksen edessa
olevaan ajoneuvoon.

Takatutka puolestaan pystyy havaitsemaan
ja raportoimaan ajoneuvot, jotka ovat niin sa-
notussa kuolleessa kulmassa eli alueella, joka
ei ndy kuljettajalle suoraan eiké taustapeilien-
kaan kautta. BSD:na (Blind Spot Detection) tun-
nettu toiminto varoittaa myos takaapain suu-
rella nopeudella ldhestyvista ajoneuvoista.

Kohti turvallisempaa liikkumista
Monenlaisten ajoneuvojen suurena valmista-
jana Honda haluaa edistéaa mahdollisimman
kattavaa liikenneturvallisuutta. Yhti® haluaa
vahentaa Honda-moottoripydrien ja -autojen
maailmanlaajuisten, kohtalokkaiden liikenne-
onnettomuuksien maaraa puolella vuoteen
2030 mennessa. Sen vuoksi Honda kehittaa
uutterasti onnettomuuksia ehkaisevaa SEN-
SING-teknologiaansa. Sen avulla yritys aikoo
paasta tavoitteisiinsa.

Honda suunnittelee varustavansa vuoteen
2030 mennessé kaikki uudet automallit SEN-
SING-teknologiallaan (ml. SENSING 360- ja
SENSING Elite-versiot), joka sisaltda myos
kaksipyoraisten tunnistustoiminnon. Mita
kattavammin ajoneuvot tunnistavat toisiaan
ja esimerkiksi varoittavat tarvittaessa kuljet-
tajaa, sitd parempia edellytyksia térmaysten
vélttamiselle tietysti on.

Hondan mukaan yhtid tydskentelee hartia-
voimin kohti tormayksetonta tiell liikkumis-
ta, joka koskee kaikkia tienkaytt&jia. W
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